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	خودرو -  حفاظت از سرنشينان كابين وسيله نقليه تجاري-
ويژگيها و روش آزمون
_


	چاپ اول



آشنايي با مؤسسه استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران
مؤسسه استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران به موجب قانون، تنها مرجع رسمي كشور است كه عهده دار وظيفه تعيين، تدوين و نشر استانداردهاي ملي (رسمي) ميباشد.

تدوين استاندارد در رشته هاي مختلف توسط كميسيون هاي فني مركب از كارشناسان مؤسسه، صاحبنظران مراكز و مؤسسات علمي، پژوهشي، توليدي واقتصادي آگاه ومرتبط با موضوع صورت ميگيرد. سعي بر اين است كه استانداردهاي ملي، در جهت مطلوبيت ها و مصالح ملي وبا توجه به شرايط توليدي، فني و فن آوري حاصل از مشاركت آگاهانه و منصفانه صاحبان حق و نفع شامل: توليدكنندگان ،مصرف كنندگان، بازرگانان، مراكز علمي و تخصصي و نهادها و سازمانهاي دولتي باشد.پيش نويس استانداردهاي ملي جهت نظرخواهي براي مراجع ذينفع واعضاي كميسيون هاي فني مربـوط ارسال ميشود و پس از دريـافت نظـرات وپيشنهادهـا در كـميته ملـي مرتبـط بـا آن رشته طرح ودر صورت تصويب به عنوان استاندارد ملي (رسمي) چاپ و منتشر مي شود.

پيش نويس استانداردهايي كه توسط مؤسسات و سازمانهاي علاقمند و ذيصلاح و با رعايت ضوابط تعيين شده تهيه مي شود نيز پس از طرح و بـررسي در كميته ملي مربوط و در صورت تصويب، به عنوان استاندارد ملي چاپ ومنتشرمي گردد. بدين ترتيب استانداردهايي ملي تلقي مي شود كه بر اساس مفاد مندرج در استاندارد ملي شماره ((5)) تدوين و در كميته ملي مربوط كه توسط مؤسسه تشكيل ميگردد به تصويب رسيده باشد.

مؤسسه استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران از اعضاي اصلي سازمان بين المللي استاندارد ميباشد كه در تدوين استانداردهاي ملي ضمن تـوجه به شرايط كلي ونيازمنديهاي خاص كشور، از آخرين پيشرفتهاي علمي، فني و صنعتي جهان و استانداردهـاي بين المـللي استفـاده مي نمايد.

مؤسسه استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران مي تواند با رعايت موازين پيش بيني شده در قانون به منظور حمايت از مصرف كنندگان، حفظ سلامت و ايمني فردي وعمومي، حصول اطمينان از كيفيت محصولات و ملاحظات زيست محيطي و اقتصادي، اجراي بعضي از استانداردها را با تصويب شوراي عالي استاندارد اجباري نمايد. مؤسسه مي تواند به منظور حفظ بازارهاي بين المللي براي محصولات كشور، اجراي استاندارد كالاهاي صادراتي و درجه بندي آنرا اجباري نمايد.

همچـنين بمنظـور اطـمينان بخـشيدن به استفاده كنندگـان از خـدمات سازمانها و مؤسسات فعال در زمينه مشاوره، آموزش، بازرسي، مميزي و گواهي كنندكان سيستم هاي مديريت كيفيت ومديريت زيست محيطي، آزمايشگاهها و كاليبره كنندگان وسايل سنجش، مؤسسه استاندارد اينگونه سازمانها و مؤسسات را بر اساس ضوابط نظام تأييد صلاحيت ايران مورد ارزيابي قرار داده و در صورت احراز شرايط لازم، گواهينامه تأييد صلاحيت به آنها اعطا نموده و بر عملكرد آنها نظارت مي نمايد. ترويج سيستم بين المللي يكاها ، كاليبراسيون وسايل سنجش تعيين عيار فلزات گرانبها و انجام تحقيقات كاربردي براي ارتقاي سطح استانداردهاي ملي از ديگر وظايف اين مؤسسه مي باشد.

كميسيون استاندارد خودرو - حفاظت از سرنشينان كابين وسيله نقليه تجاري 
- ويژگيها و روش آزمون

	رئيس
	نمايندگي
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	حسام پور, سارا(ليسانس فيزيك)
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پيشگفتار

استاندارد خودرو "حفاظت از سرنشينان كابين وسيله نقليه تجاري - ويژگيها و روش آزمون" كه پيش نويس آن توسط شركت بازرسي كيفيت و استاندارد ايران در كميسيونهاي مربوط تهيه و تدوين شده و در هشتاد و نهمين جلسه كميته ملي استاندارد خودرو و نيروي محركه مورخ 28/11/82 مورد تاييد قرار گرفته است, اينك به استناد بند يك ماده 3 قانون اصلاح قوانين و مقررات موسسه استاندارد و تحقيقات صنعتي ايران مصوب بهمن ماه 1371 به عنوان استاندارد ملي ايران منتشر ميگردد .

براي حفظ همگامي و هماهنگي با تحولات و پيشرفتهاي ملي و جهاني در زمينه صنايع , علوم و خدمات , استانداردهاي ملي ايران در مواقع لزوم تجديد نظر خواهد شد و هر گونه پيشنهادي كه براي اصلاح يا تكميل اين استانداردها ارائه شود , در هنگام تجديد نظر در كميسيون فني مربوط مورد توجه قرار خواهد گرفت. بنابر اين براي مراجعه به استانداردهاي ايران بايد همواره از آخرين تجديد نظر آنها استفاده كرد .

در تهيه و تدوين اين استاندارد سعي شده است كه ضمن توجه به شرايط موجود و نيازهاي جامعه , در حد امكان بين اين استاندارد و استاندارد ملي كشورهاي صنعتي و پيشرفته هماهنگي ايجاد شود . 

منابع و ماخذي كه براي تهيه اين استاندارد به كار رفته به شرح زير است : 

1- Regulation ECE No.29: 1999 – Uniform provisions concerning the approval of vehicles with regard to the protection of the occupants of the cab of a commercial vehicle.
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خودرو - حفاظت از سرنشينان كابين وسيله نقليه تجاري - ويژگيها و روش آزمون
1
هدف و دامنه كاربرد

هدف از تدوين اين استاندارد تعيين ويژگيها و روشهاي آزمون براي حفاظت از سرنشينان كابين وسيله نقليه تجاري در هنگام برخورد مي باشد. اين استاندارد براي وسايل نقليه تجاري كه جهت حمل بار بكار مي روند1, مورد استفاده قرار ميگيرد , و شامل تراكتورها و ماشين آلات كشاورزي نمي شود.
2
مراجع الزامي 

مدارك الزامي زير حاوي مقرراتي است كه در متن اين استاندارد به آنها ارجاع داده شده است . بدين ترتيب آن مقررات جزئي از اين استاندارد محسوب ميشوند . در مورد مراجع داراي تاريخ چاپ و/ يا تجديد نظر, اصلاحيه ها و تجديد نظرهاي بعدي اين مدارك مورد نظر نيست . معهذا بهتر است كاربران ذينفع اين استاندارد امكان كاربرد آخرين اصلاحيه ها و تجديد نظرهاي مدارك الزامي زير را مورد بررسي قرار دهند. در مورد مراجع بدون تاريخ چاپ و/ يا تجديد نظر , آخرين چاپ و/ يا تجديد نظر آن مدارك ارجاع داده شده مورد نظر است . 

   استفاده از مراجع زير براي كاربرد اين استاندارد الزامي است 
1- ECE NO33 -Uniform provisions concerning the approval of vehicle with regard to the behavour of the structure of  the impacted vehicle in a head-on collision.
2- ISO 6549-1980-Road vehicles-Procedure for H-and R point determination (available in English only). 

3- ISO 4130-1978-Road vehicles-Three-dimensional reference system and fiducial marks-Definitions.
4- استاندارد ملي 6924- سال 1382- تاييد نوع وسايل نقليه موتوري و تريلرهاي آنها- مقررات و روش اجرايي.
3
اصطلاحات و تعاريف 

در اين استاندارد اصطلاحات و/ يا واژه هاي با تعاريف زير به كار مي رود :

3-1 تائيديه يك وسيله نقليه  
به معني تائيديه يك نوع وسيله نقليه مطابق با الزامات اين استاندارد در رابطه با حفاظت از سرنشينان كابين يك وسيله نقليه تجاري در برابر حوادث ناشي از برخورد از روبرو يا واژگون شدن يا جا به جايي بار مي باشد .

3-2 نوع وسيله نقليه

گروهي از وسايل نقليه موتوري مي باشد, كه در موارد اساسي زير با هم تفاوت ندارند :

3-2-1 
ابعاد , اشكال و جنس قطعات كابين وسيله نقليه , يا

3-2-2 
روش نصب كابين به قاب شاسي

3-3
صفحه عرضي 1
يك صفحه عمودي است كه بر صفحه طولي مياني وسيله نقليه عمود مي باشد.

3-4
صفحه طولي 2 

صفحه اي است كه با صفحه طولي مياني وسيله نقليه موازي مي باشد.

4
تقاضاي تاييد 

4-1 تقاضاي تاييديه يك وسيله نقليه در رابطه با حفاظت سرنشينان كابين يك وسيله نقليه تجاري بايد توسط سازنده وسيله نقليه يا نماينده مجاز وي ارائه شود. 

4-2
اين تقاضا بايد همراه با نقشه هاي وسيله نقليه بوده كه نشانگر موقعيت كابين بر روي وسيله نقليه و روش نصب آن و نقشه هاي جزئي كامل در رابطه با سازه كابين باشد. تمام نقشه هاي مذكور در سه نسخه ارائه مي شوند.

5
تاييديه
5-1 
اگر نوع وسيله نقليه ارائه شده جهت تائيد الزامات بند 6 اين استاندارد را برآورده نمايد , بايد تاييديه آن نوع وسيله نقليه صادر شود.

5-2 
يك شماره تاييديه بايد براي هر نوع وسيله نقليه تاييد شده, اختصاص يابد. 

5-3 
تائيد يا رد يا تمديد يا لغو تائيديه يا خاتمه قطعي توليد يك نوع وسيله نقليه طبق اين استاندارد , بايد به ساير مراجع ذيربط كه اين استاندارد را اعمال مي نمايند بر اساس فرمي كه در پيوست "الف" اين استاندارد آمده است , اعلام شود.

5-4 
بايد , به وضوح و در يك محل معين و قابل دسترسي كه در فرم تائيديه ذكر شده , به هر وسيله نقليه مطابق با نوع وسيله نقليه تائيد شده تحت اين استاندارد , يك علامت تائيد داده شود.

5-5 
علامت تائيديه بايد واضح ، خوانا و پاك نشدني باشد.

5-6 
علامت تائيديه بايد در نزديكي يا روي پلاك شناسايي وسيله نقليه كه توسط سازنده نصب ميشود , قرار گيرد.

6 
الزامات 

6-1 
كابين وسيله نقليه بايد طوري طراحي و بر روي وسيله نقليه نصب شود كه تا حد ممكن خطر آسيب رساندن به سرنشينان را در صورت وقوع تصادف كم كند. 
6-2  
كابين بايد به انتخاب سازنده , تحت همه آزمونهاي مشخص شده در پيوست "پ" اين استاندارد يا تنها تحت آزمونهاي A و B قرار گيرد. هر چند نوع وسيله اي كه بر اساس استاندارد ملي ايران به شماره ...1 تائيد شده , ممكن است از نظر الزامات برخورد از روبرو (آزمون A) قابل قبول در نظر گرفته شود. يك , دو يا سه كابين , به انتخاب سازنده بايد براي اين منظور استفاده شوند.

6-3 
فضاي باقي مانده لازم بعد از آزمون يا آزمونها 

6-3-1 
بعد از انجام هر يك از آزمونهاي اشاره شده در بند 6-2 , كابين وسيله نقليه بايد وقتي كه صندلي در موقعيت مياني قرار داشته و بين آدمك و بخشهاي غير قابل ارتجاع تماسي وجود ندارد, يك فضاي باقي مانده براي سرنشين ، امكان جاي گيري يك آدمك تعريف شده طبق پيوست "پ" را فراهم كند. جهت سهولت نصب , آدمك مي تواند ، در كابين به شكل باز شده سوار و مونتاژ شود. بدين منظور , صندلي بايد در عقب ترين موقعيت آن تنظيم شود و آدمك بطور كامل مونتاژ شده و طوري قرار داده شود كه نقطه H آن بر روي نقطه R منطبق شود. (به شكل شماره 2 پيوست "پ" رجوع شود). سپس جهت ارزيابي فضاي باقي مانده براي سرنشين صندلي ، بايد تا موقعيت مياني آن رو به جلو حركت داده شود. 

6-3-2 
فضاي تعريف شده بايد براي هر صندلي مهيا شده توسط سازنده مورد بررسي و تائيد قرار گيرد.

6-4 
ساير شرايط 

6-4-1 
در طي آزمونها قطعاتي كه كابين توسط آنها به قاب شاسي نصب شده ، مي توانند شكسته يا كج شوند ، به شرطي كه كابين بطور متصل به قاب شاسي باقي بماند.

6-4-2 
هيچ دري نبايد در طي آزمونها باز شود , اما لزوماً نبايد درها بعد از آزمون باز شوند.

6-5 
اگر سازنده بتواند از طريق محاسبه استحكام قطعات كابين يا ديگر وسايل و در صورتي كه شرايط آزمونهاي B و C اعمال شوند ، نشان دهد كه سقف يا ديوار عقب, تغيير شكل خطرناكي براي سرنشينان ندارد (نفوذ به فضاي باقي مانده براي سرنشين) , ضروري نيست كه اين آزمونها انجام شوند. 
7
تغيير نوع و تمديد تاييد نوع وسيله نقليه

7-1  
هر گونه تغيير نوع وسيله نقليه بايد به اطلاع مرجع ذيصلاحي كه نوع وسيله نقليه را تائيد ميكند , برسد. مرجع ذيصلاح مي تواند :
7-1-1  فرض كند كه اصلاحات انجام شده تاثير معكوس قابل ملاحظه اي نداشته و در هر حالت , وسيله نقليه هنوز الزامات را رعايت مي كند , يا
7-1-2  گزارش آزمون ديگري از واحد خدمات فني مسئول انجام آزمونها درخواست نمايد.
7-2  
تائيد يا رد تائيديه, با ذكر تغييرات بايد با استفاده از روش مشخص شده در بند 5-3 به مراجع ذيصلاح مكاتبه شود.
7-3  
مرجع ذيصلاح صدور تمديد تائيديه بايد يك شماره سريال, براي چنين تمديدي در نظر گرفته و طبق فرم نمونه پيوست "الف", به مراجع ذيصلاح اطلاع دهد.
8
تطابق محصول

8-1 
هر وسيله نقليه داراي يك علامت تائيد كه در اين استاندارد تشريح شده , بايد در رابطه با ويژگيهاي تاثير گذار بر مشخصات فني كابين , با نوع وسيله نقليه تائيد شده منطبق باشد.

8-2 
به منظور بررسي تطابق تشريح شده در بند 8-1, سري وسايل نقليه توليد شده داراي علامت تائيديه , ممكن است بطور تصادفي مورد بررسي قرار گيرند.

8-3 
به عنوان يك قاعده كلي , بررسي هاي مذكور بايد به انجام اندازه گيريها محدود شود. هر چند , وسايل نقليه بايد در صورت لزوم, بر اساس آزمونهاي تشريح شده در پيوست"ب" اين استاندارد مورد نظر قرار گيرند.                             

9
جرائم عدم تطابق توليد

9-1 
تائيديه صادر شده در مورد يك نوع وسيله نقليه مطابق با اين استاندارد , در صورتي كه الزامات بيان شده در بند 8-1 را برآورده نكند يا در صورتي كه كابين در بررسي هاي تشريح شده در بندهاي 8-2 و 8-3 پذيرفته نشود , مي تواند لغو شود.

10
خاتمه قطعي توليد 

اگر دارنده تائيديه , به طور كامل ساخت يك نوع وسيله نقليه تائيد شده تحت اين استاندارد را متوقف كند , بايد مرجع تائيد را مطلع سازد. پس از آگاهي مرجع صدور تائيديه از مورد فوق , آن مرجع بايد ساير مراجع ذيربط را مطلع سازد.
11
نام و نشاني واحدهاي خدمات فني مسئول انجام آزمونهاي تائيد نوع و بخشهاي اداري

مرجع ذيصلاحي كه با اعمال اين استاندارد موافقت نموده است بايد گزارشي ارائه دهد و در آن نام و نشاني واحدهاي خدمات فني مسئول انجام آزمونهاي تائيد نوع و بخشهاي اداري كه تائيديه صادر نموده و گواهينامه هاي تائيديه , تمديد يا رد يا ابطال تائيديه را صادر مي كنند , را اعلام نمايد. 

پيوست الف

فرم تائيد نوع 1
(الزامي)

    مكاتبه در مورد2 :
- 
موافقت تاييديه 
- 
تمديد تاييديه

- 
رد تاييديه
- 
ابطال تاييديه
- قطع كامل توليد

از يك نوع وسيله نقليه با توجه به حفاظت سرنشينان كابين وسيله نقليه تجاري مطابق با استاندارد ملي ايران به شماره ... 
شماره تاييديه : .....................              

شماره تمديد: .......................

1
نام يا علامت تجاري وسيله نقليه : ...................................................................................

2 
نوع وسيله نقليه : ..............................................................................................................

3 
نام و نشاني سازنده : ......................................................................................................... 
4          نام و نشاني نماينده سازنده , در صورت كاربرد : ..............................................................
5
  تشريح مختصر طراحي و روش نصب كابين : ................................................................... 

6
  تاريخ ارائه جهت تائيديه : ................................................................................................. 

7
  واحد خدمات فني مسئول انجام آزمونهاي تائيديه :  .........................................................

8  
تاريخ صدور گزارش توسط واحد خدمات : ......................................................................
9
شماره گزارش صادر شده توسط واحد خدمات : ...............................................................
10
  آزمونهايي كه كابين آنها را گذرانده است : C / B /A  2                                              
11
  تائيديه موافقت شده/ رد شده/ تمديد شده/ ابطال شده2
12
  موقعيت علامت تائيديه بر روي وسيله نقليه : ...................................................................
13 
مكان : ...................................................................................................................................
14  
تاريخ : ...................................................................................................................................
15  
امضاء : ..................................................................................................................................

فهرست مدارك بايگاني شده كه ممكن است نياز به دستيابي به آنها وجود داشته باشد , توسط واحد خدمات اداري كه تائيديه را صادر مي كند به اين گزارش پيوست شود.
پيوست ب

روش آزمون

(الزامي)

1 
درها

قبل از آزمون بايد درهاي كابين بسته باشند ، اما نبايد قفل باشند.
2 
موتور

براي آزمون A , موتور يا نمونه اي معادل ، از نظر جرم , ابعاد و نصب بايد بر روي وسيله نقليه نصب شود.
3 
تكيه گاه كابين

براي آزمون A , كابين بايد بر روي يك وسيله نقليه نصب شود. براي آزمونهاي B و C , كابين بايد به انتخاب سازنده , روي وسيله نقليه يا روي يك قاب جداگانه نصب شود. وسيله نقليه يا قاب بايد طبق روش تشريح شده در پيوست "پ" , نصب شوند.
4 
آزمون برخورد از روبرو (آزمون A)

4-1 
آزمون وزنه آونگي

4-1-1
وزنه آونگي بايد از فولاد ساخته شده و جرم آن نيز بايد بطور يكنواخت توزيع شده باشد. جرم وزنه بايد 250±1500 كيلوگرم باشد. سطح ضربه آن , مستطيل و صاف و داراي عرض 2500 ميليمتر و ارتفاع 800 ميليمتر باشد. لبه هاي آن بايد تا شعاع انحناي حداقل 5/1 ميليمتر گرد شوند.
4-1-2
مجموعه وزنه آونگي بايد ساختاري صلب داشته باشد. وزنه آونگي بايد بطور آزادانه با اتصال صلب به دو تير ، آويزان شده و تيرها بايد حداقل 1000 ميليمتر از همديگر فاصله داده شوند. تيرها بايد داراي مقطع I شكل با ارتفاع جان حداقل 100 ميليمتر باشند يا بايد داراي مقطعي حداقل با يك ممان اينرسي معادل باشند. تيرها بايد از محور آويزش حداقل 3500 ميليمتر تا مركز هندسي وزنه فاصله داشته باشند.

4-1-3
وزنه آونگي بايد در موقعيت عمودي طوري قرار داده شود كه :

4-1-3-1 سطح ضربه در تماس با جلوترين بخش وسيله نقليه باشد.

4-1-3-2 مركز ثقل آن 
[image: image5.wmf]5
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 ميليمتر زير نقطه R صندلي راننده باشد.

4-1-3-3 مركز ثقل آن در صفحه طولي مياني وسيله نقليه باشد.

4-1-4
وزنه آونگي بايد در جهت عقب كابين با جلوي كابين برخورد نمايد. جهت برخورد بايد افقي بوده و موازي با صفحه طولي مياني وسيله نقليه باشد. انرژي برخورد بايد براي وسايل نقليه با حداكثر جرم مجاز تا 7000 كيلوگرم 3000 متر كيلوگرم نيرو و براي وسايل نقليه اي كه حداكثر جرم مجاز آنها از 7000 كيلوگرم بيشتر باشد , 4500 متر كيلوگرم نيرو باشد.

5 
استحكام سقف (آزمون B)

سقف كابين بايد در مقابل يك بار استاتيكي مطابق با حداكثر جرم مجاز براي محور جلو يا محورهاي وسيله نقليه (حداكثر تا 10 تن), مقاومت نمايد. اين بار بايد بطور يكنواخت بر روي تمامي قسمتهاي نگهدارنده سازه سقف كابين راننده يا اتاق سرنشين , توسط يك قالب صلب با شكل مناسب , توزيع شود.
6 
استحكام ديوار عقب (آزمون C)

ديوار عقب كابين بايد توانايي مقاومت در برابر يك بار استاتيكي 200 كيلوگرم نيرو بر تن بار قابل استفاده مجاز , را داشته باشد. اين بار بايد توسط يك مانع صلب عمود بر محور طولي مياني وسيله نقليه اعمال شود , كه حداقل كل ديوار عقب كابين كه بر روي قاب شاسي قرار گرفته را پوشانده و موازي با آن محور حركت كند.
پيوست پ

دستورالعملهاي نصب وسايل نقليه به سكوي آزمون

(الزامي)

1 
برخورد از رو به رو

آزمون A بايد به كابين نصب شده بر روي وسيله نقليه با روش ذيل, اعمال شود.(به شكل شماره 1 را رجوع شود)
1-1 
طنابها يا زنجيرهاي نگهدارنده

هر طناب يا زنجير نگهدارنده بايد از جنس فولاد باشد و بايد مقاومت كششي حداقل 10 تن داشته باشد.
1-2 
قرار دادن قاب شاسي

اجزاي طولي قاب شاسي بايد روي بلوكهاي چوبي در تمام عرض و در طول حداقل 150 ميليمتر تكيه داده شوند. لبه هاي جلوي بلوكها نبايد در جلوي عقب ترين نقطه كابين يا در عقب نقطه مياني فاصله محوري چرخها قرار گيرند. در صورت تقاضاي سازنده, قاب شاسي بايد در وضعيتي كه بارگذاري شده است , تنظيم شود.
1-3 
اتصال طولي

حركت رو به عقب قاب شاسي بايد توسط زنجيرها و طنابهاي A كه بطور متقارن نسبت به محور طولي به جلوي قاب شاسي متصل شده , محدود شود. فاصله نقاط اتصال از هم نبايد از 600 ميليمتر كمتر شود. زنجيرها يا طنابها بايد وقتي كشيده مي شوند زاويه رو به پايين حداكثر 25 درجه نسبت به افق داشته و تصوير آنها بر روي صفحه افقي بايد يك زاويه حداكثر 10 درجه نسبت به محور طولي وسيله نقليه تشكيل دهد. زنجيرها يا طنابها ميتوانند ضربدري باشند.
1-4 
اتصال جانبي

حركت جانبي بايد توسط زنجيرها و طنابهاي B كه بطور متقارن نسبت به محور طولي آن به قاب شاسي متصل شده, محدود شود. نقاط اتصال به شاسي بايد حداكثر 5 متر و حداقل 3 متر از جلوي وسيله نقليه فاصله داشته باشد. زنجيرها يا طنابها بايد وقتي كشيده مي شوند زاويه رو به پايين حداكثر 20 درجه نسبت به افق, داشته و تصوير آنها بر روي صفحه افقي بايد يك زاويه حداقل 25 درجه و حداكثر 45 درجه نسبت به محور طولي وسيله نقليه تشكيل دهد. 
1-5 
كشش زنجيرها يا طنابها و اتصال عقب

زنجير يا طناب C بايد در شروع تحت بار تقريبي 100 كيلوگرم نيرو قرار داده شود. تمام لقي ها در چهار زنجير يا طناب A و B بايد رفع شوند و زنجير و طناب C بايد تحت تنش كششي حداقل 1000 كيلوگرم نيرو قرار گيرند. زاويه زنجير يا طناب C نسبت به افق نبايد از 15 درجه بيشتر شود. يك نيروي نگهدارنده عمودي حداقل 50 كيلوگرم نيرو بايد در نقطه D بين قاب شاسي و زمين اعمال شود.
1-6 
روش نصب معادل

با تقاضاي سازنده , آزمون مي تواند با كابين نصب شده روي يك قاب مخصوص , در شرايطي نشان داده شود كه اين روش ، معادل نصب روي وسيله نقليه مي باشد.
2 
استحكام سقف

2-1 
كابين نصب شده روي وسيله نقليه

اندازه گيريها بايد طوري انجام شود كه تضمين نمايد كه وسيله نقليه در طي آزمون بطور محسوس جابجا نميشود. بدين منظور ترمز دستي بايد كشيده شده, دنده درگير باشد و چرخهاي جلو با استفاده از وسيله مربوطه گوه گذاري شود. بايد از تغيير شكل قطعات مختلف سيستم تعليق (فنرها , تايرها و غيره) , توسط اجزاي صلب , جلوگيري شود.
2-2 
كابين نصب شده روي قاب

اندازه گيريها بايد طوري انجام شود كه تضمين نمايد كه قاب در طي آزمون بطور محسوس جابجا نمي شود.
3 
استحكام ديوار عقب

3-1 
كابين نصب شده روي وسيله نقليه

اندازه گيريها بايد طوري انجام شود كه تضمين نمايد كه وسيله نقليه در طي آزمون بطور محسوس جابجا نميشود. بدين منظور ترمز دستي بايد كشيده شده, دنده درگير باشد و چرخهاي جلو با استفاده از وسيله مربوطه گوه گذاري شود.
3-2 
كابين نصب شده روي قاب

اندازه گيريها بايد طوري انجام شود كه تضمين نمايد كه قاب در طي آزمون بطور محسوس جابجا نمي شود.
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شكل شماره 1 - آزمون برخورد از روبرو

كابين نصب شده روي وسيله نقليه
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شكل شماره 2- آدمك مورد استفاده جهت بررسي 

فضاي باقي مانده براي سرنشين

يادآوري :

جنس : پلي استيرن (ماده پلاستيكي شفاف)   چگالي 0169/0 گرم بر سانتي متر مكعب
جرم : 54/4 كيلوگرم

ابعاد :

AA : عرض سر






3/15 سانتيمتر

AB : ارتفاع تركيبي سر و گردن




4/24 سانتيمتر

D : فاصله از بالاي سر تا لولاي شانه




9/35 سانتيمتر
E : قطر ساق پا






6/10 سانتيمتر
F : ارتفاع صندلي تا نوك شانه




0/62 سانتيمتر

J : ارتفاع نشيمنگاه تا تكيه گاه آرنج 




0/21 سانتيمتر
M : ارتفاع كف پا تا زانو





6/54 سانتيمتر
O : قطر سينه






0/23 سانتيمتر
P : فاصله پشتي صندلي تا زانو




5/59 سانتيمتر
R : فاصله آرنج تا نوك انگشتان




0/49 سانتيمتر
S : طول كف پا






6/26 سانتيمتر
T : طول سر






1/21 سانتيمتر
U : ارتفاع صندلي تا بالاي سر




0/90 سانتيمتر
V : عرض شانه






3/45 سانتيمتر
W : عرض كف پا






7/7 سانتيمتر
a : فاصله بين مراكز نقاط نشيمنگاه




2/17 سانتيمتر
b : عرض سينه






5/30 سانتيمتر

c : ارتفاع سر تا زير چانه





1/22 سانتيمتر

d : قطر ساعد






4/9 سانتيمتر

e : فاصله بين خط مركزي عمودي بالا تنه و عقب سر


2/10 سانتيمتر

f : فاصله بين لولاي شانه تا محور آرنج



3/28 سانتيمتر

g : ارتفاع لولاي زانو از زمين




5/50 سانتيمتر

h : عرض ران






5/16 سانتيمتر

i : ارتفاع ران از زمين (در وضعيت نشسته)



5/56 سانتيمتر

j : فاصله نوك سر تا نقطه H




9/81 سانتيمتر

k : فاصله بين لولاي ران و لولاي زانو



6/42 سانتيمتر

m : ارتفاع قوزك پا از زمين





9/8 سانتيمتر

پيوست ت

رويه تعيين نقطه H و زاويه واقعي بالاتنه براي موقعيت نشيمن در خودرو

(الزامي)

1   كليات

روش توصيف شده در اين پيوست براي تعيين محل نقطة H و زاوية واقعي بالاتنه انسان براي يك يا چند وضعيت نشستن در يك وسيلة نقلية موتوري و بررسي جهت تاييد ارتباط اطلاعات اندازه‏گيري‏ شده با مشخصات طراحي ارائه شده بوسيلة سازنده وسيلة نقليه مي باشد .

2   تعاريف و اصطلاحات 

در اين پيوست اصطلاحات و/يا واژه ها با تعاريف زير بكار مي رود:

2-1   داده مرجع 2
عبارتست از يك يا چند ويژگي وضعيت نشستن كه در زير آمده است:

2-1-1  نقطة H و نقطة R و رابطة آنها،
2-1-2  زاوية واقعي و زاوية طراحي بالا تنه و رابطة بين آنها.

2-2   ماشين سه‏بعدي نقطة H (ماشين"3DH")3 

عبارتست از وسيله‏اي براي تعيين نقاط H و زواياي واقعي بالاتنه. اين وسيله در ضميمه 1 توصيف گرديده است؛

2-3   نقطة H  

عبارت از مركز دوران بالاتنه بدن و ران در ماشين"DH3" سه‏بعدي نصب شده در صندلي وسيلة‌ نقليه مطابق با بند 4 اين پيوست مي باشد. نقطة H در مركز خط مركزي وسيله كه بين دكمه هاي چشمي4 نقطة H واقع طرفين ماشين"DH3" قرار دارد. نقطة H از نظرتئوري بر نقطة R منطبق است.(براي دستيابي رواداريها به بند 3-2-2 اين پيوست مراجعه گردد). در صورت محاسبه مطابق با روند توصيف شده در بند 4 اين پيوست ، نقطة H نسبت به سازه تشك صندلي ثابت در نظر گرفته شده و وقتي صندلي تنظيم ميشود بهمراه آن حركت ميكند.

2-4 نقطة R يا نقطة مرجع وضعيت نشيمن 

عبارتست از يك نقطة طراحي كه بوسيلة‌ سازنده وسيلة نقليه براي هر موقعيت نشيمن تعريف شده و نسبت به سيستم مرجع سه‏بعدي ايجاد مي گردد .

2-5 خط بالاتنه 1 

عبارتست از خط مركزي ميله ماشين"DH3"(در وضعيتي كه ميله كاملا در وضعيت رو به عقب قرار دارد )

2-6 زاوية‌ واقعي بالاتنه 2
عبارتست از زاويه اندازه‏گيري شده بين يك خط عمودي گذرنده از نقطة H و خط بالا تنه با استفاده از زاويه سنج پشتي در ماشين "DH3 ". زاوية واقعي بالاتنه ، از نظر تئوري با زاوية طراحي بالا تنه (براي دستيابي به رواداريها، به بند 3-2-2 اين پيوست مراجعه گردد) منطبق است.

2-7  زاوية طراحي بالاتنه 3
عبارتست از زاوية اندازه‏گيري شده بين يك خط عمودي گذرنده از نقطة‌ R و خط بالا تنه در وضعيتي كه با وضعيت طراحي پشتي صندلي تعيين شده توسط سازنده وسيلة‌ نقليه ، مطابق است.

2-8‌ صفحه مركزي سرنشين 4
عبارتست از صفحه فرضي مياني ماشين "DH3 "واقع در هر وضعيت طراحي نشيمن كه توسط مختصات نقطة H بر روي محور Y نشان داده مي شود. براي صندليهاي انفرادي، صفحه مياني  مركزي صندلي با صفحه مركزي سرنشين منطبق است. براي صندليهاي ديگر، صفحه مركزي توسط سازنده مشخص مي‏شود.

2-9 سيستم مرجع سه‏بعدي5
عبارتست از يك سيستم مانند آنچه در ضميمه 2 توصيف شده است

2-10 علائم ثابت1 

عبارتست از نقاط فيزيكي(سوراخها، سطوح، علائم يا فرورفتگي‏ها) كه توسط سازنده تعريف شده و در بدنه خودرو قرار دارند.

2-11 وضعيت اندازه‏گيري وسيلة‌ نقليه 2 
عبارتست از وضعيت وسيلة‌ نقليه كه توسط مختصات علائم ثابت در سيستم مرجع سه ‏بعدي تعريف مي شود .

3   
الزامات 

3-1  
ارائه داده ها
براي هر وضعيت نشيمن كه اطلاعات مرجع به منظور نمايش تطابق با تمهيدات اين استاندارد مورد نياز است، همه يا يك قسمت مناسب از اطلاعات ذيل بايد به شكلي كه در ضميمه 3 نشان داده شده, ارائه شود: 

3-1-1  مختصات نقطة  R نسبت به سيستم مرجع سه‏ بعدي
3-1-2
زاوية‌ طراحي بالا تنه 

3-1-3  تمام نشانه هاي لازم براي تنظيم صندلي(در صورتي كه قابل تنظيم باشد) در وضعيت اندازه‏گيري بيان ‏شده در بند 4-3 اين پيوست :

3-2  رابطه بين داده هاي اندازه‏گيري شده و مشخصات طراحي

3-2-1  مختصات نقطة H و مقدار زاويه واقعي بالا تنه  كه توسط روند بيان شده در بند 4 اين پيوست تعيين مي‏شود بايد بترتيب با مختصات نقطة R و مقدار زاويه طراحي بالا تنه  (كه توسط سازندة‌ وسيلة‌ نقليه تعيين مي‏شود) مقايسه ‏شود.

3-2-2  موقعيتهاي نسبي نقطة R و نقطة H و رابطه بين زاوية طراحي و زاويه واقعي بالا تنه  براي وضعيت نشيمن مورد نظر در صورتي رضايت‏بخش در نظر گرفته مي شود كه نقطة H طبق آنچه توسط مختصاتش تعريف شده، داخل مربعي به ضلع 50 ميليمتر قرار گيرد بطوريكه قطرهاي آن در نقطة‌ R همديگر را قطع نمايند و همچنين زاوية‌ واقعي بالا تنه  در محدودة 5 درجه‏ايي زاويه طراحي بالا تنه  باشد.

3-2-3  در صورتيكه اين شرايط فراهم شود، بايد از نقطة R و زاويه طراحي بالا تنه براي نشان دادن تطابق با مقررات اين استاندارد استفاده شود.

3-2-4  اگر نقطة H يا زاوية‌ واقعي بالا تنه  ملزومات بند 3-2-2 را برآورده نكند، نقطة ‌H و زاوية‌ واقعي بالا تنه  بايد دو بار ديگر تعيين شود(در كل سه بار). اگر نتايج دو تا از اين سه عمليات نيازها را برطرف سازد، بايد شرايط بند 3-2-3 اعمال شود.

3-2-5  اگرنتايج حداقل دو بار از سه مورد وصف شده در بند 3-2-4 ، الزامات بند 3-2-2 را تأمين نكند، يا اگر مميزي به اين دليل كه سازنده وسيلة نقليه از دادن اطلاعات مربوط به نقطة R يا زاوية طراحي بالا تنه  امتناع ورزيده و نميتوان به صحت و سقم آن پي برد, مركز سطح سه نقطة اندازه‏گيري شده يا ميانگين سه زاويه اندازه‏گيري شده بايد استفاده شود و در تمام مواردي كه نقطة ‌R يا زاويه طراحي بالا تنه  در اين استاندارد به آن اشاره شده است، بكار ميرود .

4   روند تعيين زاوية واقعي بالا تنه و نقطة‌ H 

4-1 به صلاحديد سازنده وسيلة‌ نقليه در حرارت 10
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20 درجه سلسيوس قبلا آماده مي شود, تا اطمينان حاصل شود كه مواد تشكيل دهنده صندلي به درجه حرارت اطاق مي‏رسد. اگر صندلي مورد بازرسي قبلاً هرگز استفاده نشده باشد، براي نرم شدن تشك و پشتي يك شخص يا وسيلة‌70 تا 80 كيلوگرمي بايد دوبار به مدت يك دقيقه روي صندلي نشانده شود. بنا به تقاضاي سازنده، تمام اجزا صندلي بايد به مدت حداقل 30 دقيقه قبل از نصب ماشين"DH3 "بدون بار(خالي) بماند.

 4-2  وسيلة نقليه در حالت اندازه‏گيري بايد طبق بند 2-11 اين پيوست باشد.
 4-3 در صورتي كه صندلي قابل تنظيم باشد، ابتدا در راندن يا وضعيت عقب‏ترين حالت در رانندگي عادي، مطابق با آنچه توسط سازنده وسيلة نقليه تعيين كرده است، قرار گرفته و تنها تنظيمات طولي صندلي، به استثناي حركت صندلي در مقاصدي غير از راندن عادي يا وضعيتهاي رانش، بايد انجام گردد. در صورت وجود حالات ديگري از تنظيم صندلي (عمودي، زاويه‏اي، پشتي صندلي و غيره) بايد در وضعيت تعيين شده توسط سازنده وسيلة ‌نقليه تنظيم شوند. براي صندليهاي تعليق دار، وضعيت عمودي، مطابق با يك وضعيت رانش عادي طبق آنچه توسط سازنده تعيين شده است، بايد بصورت صلب ثابت شود .

   4-4 سطح محل نشستن كه در تماس با ماشين"DH3" است، بايد با پارچة پنبه اي پشت نما (توري) با اندازه كافي و بافت مناسب پوشيده شود، كه بصورت پارچه پنبه اي ساده داراي 9/18 رگة نخ بازاي هر سانتيمتر مربع با وزن 228/0 كيلوگرم بر متر مربع تعريف شده و يا بصورت پارچه‏اي بافته شده يا غير منسوج با خصوصيات مشابه است.

اگر آزموني روي صندلي خارج از وسيلة نقليه صورت گيرد، سطحي كه صندلي روي آن قرار گرفته بايد داراي همان مشخصات لازم1 يكسان با كف وسيلة نقليه‏اي كه صندلي در آن استفاده   مي شود ، باشد .

4-5  مجموعه صندلي و پشتي ماشين "DH3"بايد طوري قرار داده شود كه صفحه مركزي2 (C/LO) برصفحه مركزي ماشين "DH3" منطبق گردد. در صورت تقاضاي سازنده ، ممكن است ماشين" DH3" نسبت به C/LO  به طرف داخل حركت داده شود به شرطي كه ماشين "DH3" آنقدر در مجاور پنجره قرار گرفته باشد كه لبة صندلي اجازة تنظيم ماشين" DH3 "را ندهد.

4-6  مجموعه قسمت پائيني ساق و كف پا را به مجموعه صفحه نشيمن 3 ، يا بصورت انفرادي و يا با استفاده از ميلة T و مجموعه پائيني ساق، وصل شود . خطي كه از دكمه هاي چشمي نقطة H مي گذرد بايد موازي با زمين و قائم بر صفحه مركزي طولي صندلي باشد .

4-7  وضعيت‏هاي ساق و كف پاي ماشين "DH3" را بصورت ذيل تنظيم نمائيد.

4-7-1  موقعيت نشيمن طراحي شده راننده و مسافر جلو سمت پنجره
4-7-1-1  هر دو مجموعه ساق وكف پا بايد طوري به جلو حركت داده شوند كه كف پاها ، در وضعيت‏ عادي ، بر روي زمين و در صورت لزوم بين پدالها قرار گيرند . درصورت امكان پاهاي چپ و راست بايد حدوداً به فاصله مساوي از سمت چپ و سمت راست صفحه مركزي ماشين" DH3" قرارگيرند. تراز الكلي جهت عرضي ماشين" DH3" را مشخص ميكند. در صورت لزوم با تنظيم مجدد كفي صندلي يا با تنظيم مجموعه هاي ساق و پا به سمت عقب، به حالت افقي در مي آيد. خطي كه از دكمه هاي چشمي نقطة H ميگذرد ، بايد نسبت به صفحه مركزي طولي صندلي عمود باقي بماند.

4-7-1-2  اگر نتوان ساق چپ را نسبت به ساق راست موازي نگه داشت و كف پاي چپ نتواند توسط سازه نگه داشته شود، كف پاي چپ آنقدر حركت داده مي شود تا نگه داشته شود. ميزان دكمه هاي چشمي بايد هميشه حفظ شود.

4-7-2  موقعيت نشستن طراحي شده صندلي عقب كنار پنجره

براي صندلي‏هاي عقب يا صندليهاي كمكي، ساق‏ها طبق نظر سازنده قرار مي‏گيرند. آنگاه كف پاها روي قسمتهايي از كف كه ارتفاعهاي متفاوتي داشته باشند قرار مي گيرند ، پايي كه اول با صندلي جلو تماس مي يابد بعنوان مرجع بكار ميرود و پاي ديگر طوري قرار داده ميشود كه تراز الكلي كه جهت عرضي صندلي را نشان ميدهد ، حالت افقي را نشان دهد.

4-7-3  ديگر وضعيت‏هاي نشستن 
روند كلي نشان داده شده در بند 4-7-1 مي تواند دنبال شود ، به جز اينكه پاها طبق نظر سازنده وسيلة نقليه قرار مي گيرند .

4-8  روي ساق پائيني و ران ، وزنهاي مربوط را اعمال نموده و ماشين "DH3" را تنظيم نماييد .

4-9 كفه پشتي1 را به سمت جلو و تا رسيدن به مانع متوقف كننده خم كرده و ماشين "DH3" را با استفاده از ميله T از پشتي صندلي دور نمائيد و بوسيله يكي از روشهاي ذيل ماشين "DH3" را دوباره روي صندلي قرار دهيد:

4-9-1 اگر ماشين"DH3" تمايل دارد به سمت عقب بلغزد ، از روند ذيل استفاده نمائيد. اجازه دهيد تا ماشين "DH3" آنقدر به سمت عقب بلغزد تا اينكه ديگر بار نگهدارنده رو به جلو بصورت افقي روي ميلة T لازم نباشد . يعني تا اينكه كفي نشيمنگاه با پشتي صندلي در تماس آيد. در صورت لزوم، ساق پائيني را دوباره تنظيم نمائيد.

4-9-2  اگر ماشين "DH3" به سمت عقب نمي لغزد از روند ذيل استفاده نمائيد. ماشين"DH3" را با اعمال يك بار افقي رو به عقب به ميلة T بسمت عقب بلغزانيد ، تا اينكه كفه صندلي با پشتي صندلي در تماس آيد. (به شكل شماره 2 مراجعه گردد).

4-10  به مجموعه پشتي و كفي ماشين "DH3" در محل تقاطع زاويه سنج مفصل ران و محفظه ميلة T باري معادل 10
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100 نيوتن را اعمال نمائيد. جهت اعمال بار بايد در طول خطي كه از محل تقاطع بالا تا نقطه‏اي درست بالاي ميلة ران ميگذرد ، نگه داشته شود. (به شكل شماره 2 مراجعه گردد). سپس با دقت ، كفي پشت را به پشتي صندلي برگردانيد. در طي بقيه مراحل مي‏بايست مراقب بود تا از لغزش ماشين"DH3" به سمت جلو ممانعت به عمل آيد.

4-11  وزنه‏هاي سمت راست و چپ  كفل را ، نصب و سپس به طور يك در ميان هشت وزنه بالا تنه را وصل نمائيد. ماشين"DH3" را تراز نگهداريد.

4-12 كفي پشت را به سمت جلو خم كنيد تا كشش روي پشتي صندلي آزاد شود. براي آزاد سازي هرگونه اصطكاك تجمع يافته بين ماشين "DH3" و صندلي ، ماشين "DH3" را پهلو به پهلو با زاويه 10 درجه (يعني 5 درجه به هر سمت صفحه مركزي عمودي) به تعداد سه چرخه كامل باز و بسته كنيد . 

طي عمل باز و بسته كردن ، ميلة T ماشين "DH3" ممكن است در اثر كج شدن از تنظيم عمودي و افقي خارج شود. بنابراين، ميلة T بايد با اعمال يك بار جانبي مناسب در طي حركاتهاي باز و بسته شدن محفوظ بماند . در هنگام نگهداشتن ميلة T و باز و بسته كردن ماشين "DH3" بايد اطمينان حاصل شود كه هيچگونه بار بيروني غيرعمدي در جهت عمودي يا از جلو به عقب اعمال نمي گردد.

پاهاي ماشين"DH3" بايد طي اين مرحله نگهداشته شده يا محدود گردند. اگر پاها تغيير جا بدهند ، مجاز هستند كه لحظه اي در آن حالت باقي بمانند.

با دقت كفه پشتي را به روي پشتي صندلي بازگردانيد و دو تراز الكلي را بازرسي كنيد تا در حالت صفر قرار گرفته باشند. اگر طي عمليات باز و بسته كردن ماشين "DH3" هرگونه حركتي از جانب پاها اتفاق افتاد ، آنها طبق دستور ذيل بايد دوباره در جاي خود قرار گيرند :

متناوباً هر پا را باندازة حداقل مقدار لازم بلند كنيد تا ديگر حركت اضافي مشاهده نشود. طي اين بلند كردن، پا‏ها بايد براي چرخش، آزاد باشند، و هيچگونه بار جانبي يا رو به جلو نبايد اعمال گردد. وقتي هر پا در وضعيت آويزان به سمت عقب واقع مي شوند ، پاشنه مي‏بايست در تماس با سازه طرح شده براي اين منظور باشد.

تراز الكلي جانبي را براي حالت صفر بررسي نمائيد. در صورت لزوم بار جانبي كافي و بالاي كفه پشتي اعمال نمائيد تا كفي نشيمنگاه ماشين"DH3" روي صندلي تراز شود .

4-13  در حاليكه ميلة T را براي پيشگيري از لغزش ماشين"DH3" به سمت جلو روي تشك صندلي نگهداشته‏ايد، به قرار ذيل عمل كنيد:

(الف) كفي پشت را به پشتي صندلي بازگردانيد:

(ب)‌ متناوباً باري با مقدار حداكثر 25 نيوتن را در جهت عقب بصورت افقي به ميله زاوية پشتي در ارتفاعي حدوداً در مركز وزنه‏هاي بالا تنه اعمال نموده و رها كنيد تا زاويه سنج مفصل ران, ارتفاعي نشان دهد كه يك حالت پايدار بعد از رهاسازي بار حاصل شده است. بايد اطمينان حاصل شود كه هيچگونه بار جانبي يا بار رو به پائين خارجي به ماشين "DH3" اعمال نميگردد. در صورتيكه تنظيمات ترازي ديگري براي ماشين"DH3" مورد نياز باشد، كفي پشتي را به سمت جلو چرخانده و دوباره تراز نمائيد و روند بند 4-12 را تكرار كنيد.

4-14 تمام اندازه‏گيري‏هاي زير را انجام دهيد :
4-14-1  مختصات نقطة H نسبت به سيستم مرجع سه بعدي اندازه‏گيري شود.
4-14-2 زاوية واقعي بالا تنه در زاويه سنج پشتي ماشين "DH3" بطوري كه ميله حسگر كاملاً در عقبي ترين موقعيت خود قرار دارد , خوانده ‏شود.

4-15  اگر نصب مجدد ماشين " DH3" مورد نظر باشد، مجموعه صندلي بايد حداقل 30 دقيقه قبل از اجراي مجدد ، بدون بار بماند. همچنين ماشين "DH3" نمي‏بايست بيش از زمان مورد نياز براي انجام آزمون، در حالت بارگذاري شده بماند.

4-16  اگر صندلي‏هاي يك رديف به صورت مشابه در نظر گرفته شود، تنها يك نقطة H و يك زاوية واقعي بالا تنه براي هر رديف صندلي تعيين مي‏شود. ماشين"DH3" تشريح شده در ضميمه 1 بعنوان نقطه H آن رديف در نظر گرفته ميشود. اين مكان بايد:

4-16-1  براي رديف جلو، صندلي راننده؛ 
4-16-2  براي رديف يا رديف‏هاي عقب، صندلي كنار پنجره باشد.
ضميمه 1

شرح ماشين سه بعدي نقطه H  

(الزامي)

1   كفه پشتي  و كفه صندلي  

كفه پشتي و كفه صندلي بايد از پلاستيك تقويت شده و فلز ساخته شوند . آنها بالا تنه و ران را شبيه سازي كرده و بطور مكانيكي در نقطة H لولا مي گردند . يك ربع دايره كه به ميله حسگر بسته شده در نقطة H براي اندازه‌گيري زاوية واقعي بالا تنه لولا شده است. يك ميله ران قابل تنظيم (متصل شده به كفه صندلي) خط مركز ران را مشخص كرده و نقش خط مبنا براي زاويه سنج مفصل ران را دارد. 

2    اجزاء بدن و ساق پا

قطعات پاييني ساق پا به مجموعه كفه صندلي درمحل ميلة T شكل متصل كننده زانوها كه در امتداد عرضي ميله ران قابل تنظيم مي باشند ، متصل مي‌شود. زاويه سنجهايي در قطعات پاييني ساق پا وجود دارند تا زواياي زانو اندازه گيري ‌شوند. مجموعه هاي كفش و پا براي اندازه‌گيري زاوية پا كاليبره مي‌شوند. دو تراز الكلي وسيله را در جاي خود تنظيم مي كنند. وزنه‌هايي بر روي مراكز ثقل مربوطه قرار مي‌گيرند تا نشانگر فرورفتگي صندلي ، ناشي از يك مرد 76 كيلوگرمي باشد. تمام اتصالات ماشين DH3 بايد براي حركت آزاد ، بدون اصطكاك قابل ملاحظه‌ ، بررسي شوند.
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شكل شماره 1- نامگذاري اجزا ماشين DH3
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شكل شماره 2- ابعاد و اجزا ماشين"DH3" و توزيع بارها

يادآوري:

ابعاد بر حسب ميليمتر مي باشد
ضميمه 2

سيستم مرجع سه بعدي

(الزامي)

1  سيستم مرجع سه بعدي بوسيلة سه صفحة متعامد كه توسط سازنده وسيله نقليه معين شده است، تعريف مي‏شود1 (به شكل شماره 3 مراجعه گردد)

2  وضع اندازه‏گيري وسيلة نقليه با قرار دهي وسيلة نقليه روي سطح نگه دارنده، تعيين مي‏شود , بطوري كه مختصات علائم ثابت مطابق با مقادير مشخص شده از طرف سازنده باشند.

3 مختصات‏هاي نقلية R وH ، نسبت به علائم ثابت تعريف شده توسط سازندة وسيلة نقليه تعيين مي‏شود.
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شكل شماره 3 - سيستم مرجع سه بعدي 

ضميمه 3

داده هاي مرجع در رابطه با موقعيتهاي نشيمن

(الزامي)

1   كد گذاري داده هاي مرجع

دادة مرجع براي هر موقعيت نشيمن بطور متوالي ليست شده است. موقعيات نشيمن توسط يك كد دو رقمي تعريف مي‏شود. اولين رقم يك عدد عربي و معرف رديف صندلي‏ها مي‏باشد (از جلو به عقب وسيلة نقليه شمرده مي‏شود) رقم دوم يك حرف لاتين بزرگ كه معرف قرارگيري موقعيت نشيمن در يك رديف مي باشد, بطوري كه نسبت به جهت حركت رو به جلو وسيلة نقليه مشخص مي‏شود ازحروف ذيل استفاده شود :

L = چپ

C= مركز
R= راست

2    تشريح وضعيت اندازه‏گيري وسيلة نقليه

2-1  مختصات علائم ثابت

	X …………………………………………………………………………….

	Y …………………………………………………………………………….

	Z …………………………………………………………………………….


3    ليست اطلاعات مرجع
	3-1  موقعيت نشيمن: …………………………………......................…………..


3-1-1  مختصات نقطة R
	X ……………………………………………………………………….

	Y ………………………………………………………………………….

	Z ………………………………………………………………………….

	3-1-2   زاوية طراحي بالا تنه : ....................................................................................................................... 


3-1-3  مشخصات تنظيم صندلي1
	افقي: ……………………………………………………….........................

	عمودي: ……………………………………………………........................

	زاويه‏اي: ……………………………………….............................................

	زاوية بالا تنه: ………………………………………………………............
يادآوري :

داده هاي مرجع جهت موقعيت هاي جديد نشيمن تحت بندهاي 3-2 ، 3-3 و ... فهرست شوند. 
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زاويه سنج پشت





 دكمه چشمي نقطه H





لولاي نقطه H





تراز جانبي 





ميله ران





زاويه سنج زانو





ميله T متصل كننده زانوها به هم





رويي وزنه ران 





كفه صندلي 





زاويه سنج كفل 





قلاب وزنه بالا تنه





تراز زاويه پشت





كفه پشتي 





ميله حسگر





زاويه سنج پا





وزنه هاي ساق





417 ميليمتر





وزنه هاي ران 





417 ميليمتر





وزنه باسن 





وزنه هاي بالاتنه 





متغير از 108 تا 424 ميليمتر





جهت و نقطه اعمال نيرو





صفحه Y=0 (صفحه صفر طولي – عمودي) 





سطح نگهدارنده





صفحه Z=0 


(صفحه صفر افقي )





صفحه X=0 


(صفحه صفر عرضي – عمودي )








1- بر اساس بند 2  از فصل سوم استاندارد ملي ايران به شماره 6924 .


1- Transerverse Plane


2- Longitudinal Plane


1 - تا زمان تدوين استاندارد ملي از استاندارد ECE R 33 استفاده شود.


1 - حداكثر ابعاد گواهينامه (297mm * A4(210 مي باشد.


2 - در صورت عدم كاربرد, حذف شود.


�- در هر وضعيت نشيمن غير از صندليهاي جلو كه نقطة H نمي‏تواند با استفاده از ماشين نقطة H سه‏بعدي يا روندها تعيين گردد، نقطة R معين ‏شده توسط سازنده را، مي توان در صورت تصميم مرجع ذيصلاح به عنوان نقطه مرجع در نظر گرفت.


2 – Reference data


3 – Three dimentional “H point machine”


4 – Sight  Buttons


1- Torso line


2- Actual torso angle


3- Design torso angle


4- Centerplane of occupant


5- three dimentional reference system


1 - Fiducial marks


2 – Vehicle maeasuring attitude


1 - زاويه خم ( tilt)كنندگي، اختلاف ارتفاع در نصب صندلي، تركيب سطح و غيره


2 –The centreplane of the Occupant


3 - Seat pan


1 - Back pan


1 - سيستم مرجع مطابق با استاندارد 1987 و 4130 ايزو مي‏باشد.


1 - در صورت عدم كاربرد حذف شود.
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